AUSGANGSSITUATION UND SEILBAHNGRUNDLAGEN

Vorteile / Nachteile urbaner Seilbahnsysteme auf einen Blick

Uberwindung von Hindernissen vs.

Beeintrachtigung der Privatsphare

oooo

Exklusive Fahrbahn vs.

Notwendige Stiitzen-Stellflache

22  Machbarkeitsstudie Seilbahn Leonberg | Abschlussprasentation am 17.12.2019

&,

<
090

Geringe Investitions- und Betriebskosten im Vergleich
zu anderen schienengebundenen Systemen vs.

Stetige Beforderung vs.

Niedrige Systemgeschwindigkeit
Stationsbedienstete bei jeder Station
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Kurze Bauzeit vs.

Geringer Platzbedarf vs.
Lange Genehmigungsdauer (Planfeststellung) Keine Kurven und hohe Stationsanforderungen

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

v zatran

Klimafreundlichkeit vs.

Abhangigkeit von vertikalen
Ablenkungen und Auslastung

Hohe Verfligbarkeit und Sicherheit vs.
Subjektives Sicherheitsempfinden
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TRASSEN UND SYSTEMPLANUNG
Systemdaten - Konzept 1

| Grundlinie | Aushaustufel | Aushaustufe?

Endstation zu Endstation Bahnhof — Postareal PHL:Sr-Iﬁ\eer:t:trr;Be a Brg;\rr:re][]sg;aﬁe -
Geschwindigkeit in m/s 6 6 6
Kapazitat in pphpd 500 500 500
Kabinenkapazitat in pax. 10 10 10
Streckenlange in m 1.300 1.620 1.300
Anzahl Kabinen 12 15 9

Taktzeit in s 72 72 72

Fahrzeit in min 5,80 8,00 4,50
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Konzept 2: Durchgehende Linien in jede Richtung mit zentralem Verkehrsknoten mit Schnellweichen bei
Leo Center; Kapazitdt 500 pphpd je Linie; d.h. gesamt 1.000 pphpd je Ast
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TRASSEN UND SYSTEMPLANUNG
Systemdaten - Konzept 2

S e ez | umes

Endstation zu Endstation PH Brennerstr. - Postareal - PH BrennerstraBe -
PH Berliner Str. PH Berliner StraRRe Postareal
Geschwindigkeit in m/s 6 6 6
Kapazitat in pphpd 500 500 500
Kabinenkapazitat in pax. 10 10 10
Streckenlange in m 3.720 2.120 2.600
Anzahl Kabinen 29 18 20
Taktzeit in s 72 72 72

Fahrzeit in min 16,50 9,40 10,80
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BEWERTUNG

Grundlagen Standardisierte Bewertung

= 3 Ausbaustufen

* Fahrgastpotenzial ca. 1.600 Fahrgaste/Tag und Richtung im
Grundausbau

=  Nur Nutzer im fulslaufigen Einzugsgebiet der Seilbahn

"  Gesamtwirtschaftliche Bewertung
— Nachweis der Forderfahigkeit

Betriebswirtschaftliche Bewertung
— Ermittlung der Folgekosten

v DREES &
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BEWERTUNG

Standardisierte Bewertung

= Saldo Mitfall - Ohnefall
= Reisezeitvorteile
= Hohe Widerstande beim Umsteigen

= Daraus errechnen sich Nutzen aus
— Verlagerungen vom IV zum OV
— Vermiedene IV-Betriebskosten
— Vermiedene Unfallkosten
— Verringerte Emissionen etc.

Induzierter Verkehr

Fahrgelderlose spielen keine Rolle
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BEWERTUNG

Fahrzeitvergleiche

Relation; Angaben in Minuten

Bahnhof — Torlensweg
Torlensweg — Bahnhof

Parkhaus BrennerstraBe — Bahnhof
Parkhaus Brennerstraf3e — Post-Areal
Ramtel — Bahnhof

Parkhaus Berliner Strale — Bahnhof
Parkhaus Berliner StraRe — Post-Areal
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BEWERTUNG

Randbedingungen Ausbaustufen

=  Grundausbau
— Reisezeitverlangerung

= Station Berliner StralRe
— Parkhaus erforderlich
— Restriktionen im Zentrum
— LEO-Bad, Kino, Wohngebiete Ramtel und Stadtpark, Gewerbe und Nacherholung
— Nachfrage ganztags

= Station BrennerstralRe
— Parkhaus erforderlich
— Restriktionen im Zentrum
— Keine weitere Nachfrage im Umfeld
— Nachfrage nur zur Hauptverkehrszeit
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BEWERTUNG

Ausbaustufen

Grundausbau
— Keine Vorteile gegenuber Busverkehr
— Alleine nicht sinnvoll

Ausbaustufe 1 Station Berliner Stralle
— Deutliche Vorteile in die Innenstadt
— Weitere Potentiale

Ausbaustufe 2 Station Brennerstral3e
— Keine ausreichende Nachfrage
— Keine ausgleichenden Vorteile
— Nicht weiter verfolgenswert

Weitere Betrachtung Grundausbau und Ausbaustufe 1 Berliner StraRe
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BEWERTUNG

Gesamtwirtschaftliche Betrachtung - Grobe Kostenschatzung

Alle Kosten in

Mio. €, netto Grundausbau| Ausbaul

Investitionskosten (Turnkey, 19.1 283 13,0 60.4
System, Bau und Planung)

Betriebs- und Wartungskosten
(Personal, Material, Energie, 19h- 1,80 1,50 0,60 3,90

Betrieb)
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BEWERTUNG

Gesamtwirtschaftliche Bewertung - Forderung

Erforderlicher Nutzen fur einen Nutzen-Kosten-Quotienten von 1,0
— Kapital- und Betriebskosten mussen ausgeglichen sein
— Nach Bewertung 6,10 Mio. €, netto/Jahr

Rund 960.000 Fahrgaste/Jahr bei Komplettumstieg aller Busfahrgaste im Einzugsgebiet

Rund 400.000 neue Fahrgaste/Jahr
— Davon mindestens 80% induzierter Verkehr

— 80.000 Fahrgaste/Jahr mit geringen Nutzenbeitragen, aber 960.000 Fahrgaste/Jahr mit
negativen Nutzen

Forderung nicht erkennbar!
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BEWERTUNG

Betriebswirtschaftliche Bewertung

= Grundausbau und Ausbaustufe 1
— Investition inkl. Parkhauskosten ca. 54 Mio. €, netto
— A+V und Betriebskosten: 5,9 Mio. €, netto/Jahr
— Keine Einsparungen im Busverkehr moéglich
— Fahrgeldeinnahmen ca. 600.000 €/Jahr

= Hoher Fehlbetrag von ca. 5,3 Mio. €/Jahr
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Starkung der Intermodalitat durch Attraktivierung des Fu3- und
Radverkehrs

»Neuverhandlung” der gemeinsamen Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrsraumes
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