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Biirgerbeteiligung notwendig
Zu ,Neue Seilbahntrasse im Gesprach“ vom 6. Marz:

Wahrend in anderen Gemeinden wie zum Beispiel Leonberg oder St.

Gallen hochtrabende Seilbahnpldne oft nach einer ersten Machbarkeits-
studie zeitnah als Luftnummern erkannt werden, laboriert der Stuttgar-

ter Gemeinderat seit 2017 ohne grof3en Fortschritt an diesem Thema
herum. Die CDU hat nun festgestellt, dass die bisherige Seilbahnvariante
ja am Vaihinger Zentrum vorbeifahrt. Die Tatsache war immer bekannt
und ware bei einer vorherigen Beteiligung der Buirger sicher auch allen
Gemeinderaten klarer prasent gewesen. So hat nun aber die CDU am 19.
Januar 2021 einer Machbarkeitsstudie zugestimmt und knickt keine
sechs Wochen spater aufgrund erkennbarer Widerstiande ein. Nun ist
ein Vorschlag herausgekommen, der schon an die Zeiten der Ratsherren
von Schilda erinnert. Dieser Vorschlag wird uber bewahrte Kommunika-
tionskanéle der Offentlichkeit prasentiert. Dabei werden gleich noch die
Tatsachen verdreht, denn in der Beschlussvorlage fiir die Sitzung am 19.
Januar wird nur von einer Trasse gesprochen, wobei hier klar erkennbar
die , Vorzugstrasse“ mit einer Station am Vaihinger Freibad gemeint ist.
Die Filder-Zeitung berichtet nun, dass die CDU mit ihrem Antrag ,zwei
weitere Varianten“ ins Spiel gebracht hat. Die CDU hat in dem jetzigen
Antrag allerdings nur genau eine konkrete Variante gefordert, die auch
in dem Artikel erwahnt wird — namlich eine Variante uber die Haupt-
strafde mit Haltestellen an der Schwabengalerie und der BMW-Nieder-
lassung. Wie aber allgemein bekannt ist, kann eine Seilbahntrasse Rich-
tungsanderungen nur in Form eines Zwischenhaltes erfahren. Ein kur-
zer Blick auf den Stadtplan zeigt, dass diese Variante demzufolge min-
destens sieben Stationen haben miisste (inklusive Anfang und Ende) im
Vergleich zu drei Stationen bei der aktuell zu untersuchenden Variante
gemaf} Beschluss vom 19. Januar. Dass eine derartige Untersuchung
deutlich kostenintensiver ware, steht aufder Frage. Das Gleiche gilt na-



turlich auch fur eine spatere Umsetzung. Aufhorchen lasst in diesem
Artikel auch die Aussage des obersten Verkehrsplaners, dass Seilbahnen
keinen Straf3enraum verbrauchen, wahrend ,selbst Radwege ... Platz*
brauchen. Hierbei wird vollkommen aufder Acht gelassen, dass sowohl
Stutzen als auch Zwischenstationen in den beengten Verhdaltnissen der
neuerlichen Variante sehr wohl Platz beanspruchen - selbst bei einer
aufgestanderten Bauweise von Stationen — dann eben gegebenenfalls zu
Lasten des Raums fur Fufdganger. Zur Verhinderung weiterer Diskussio-
nen auf dem Niveau von Schildbiirgern fordere ich, dass eine Buirgerbe-
teiligung stattfindet, bevor weitere Trassenvarianten in die Machbar-
keitsstudie aufgenommen werden.
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