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Massive Kritik an der Seilbahntrasse

Vaihingen
Die Mehrheit im Vaihinger Be-zirksbeirat und CDU-Gemeinde-rate halten die
geplante Trasse fur zu kurz.

VoN GOTz SCHULTHEISS

VAIHINGEN. Die Vaihinger Seilbahnverbindung vom Eiermann-Campus
durch das Rosental zum Bahnhof und von dort aus tiber den Synergie-
park bis zu SSB/Dekra, die nun neben einer Stadtbahntrasse als Ergan-
zung zum Offentlichen Nahverkehr vertiefend gepruft werden soll, be-
kommt immer mehr Gegenwind. In der Sitzung des Vaihinger Bezirks-
beirats am Dienstagabend erhielten auch Gegner des Projekts mit den
schwebenden Gondeln das Wort, darunter die Burgerinitiative , Rettet
das Rosental“, die sich gegen die Trassenfuhrung durch das Land-
schaftsschutzgebiet verwahrt. Ihre Sprecherin Eva Klingenstein verwies
darauf, dass die Initiative nun in der kurzen Zeit ihrer Existenz bereits
200 Mitglieder zahle und sicherlich noch mehr Burger mobilisieren wer-
de.

Die Initiative erhielt durch ein Statement von Andreas Lapp, dem
Vorstandsvorsitzenden der im Synergiepark ansassigen Lapp-Gruppe,
einem der weltweit flihrenden Hersteller von Kabelverbindungen, Auf-
trieb. Weil Burger wegen der Ansteckungsgefahr in der Corona-Krise
nicht in der Sitzung erscheinen mussten, um zu Wort zu kommen, las
der Bezirksvorsteher Kai Jehle-Mungenast Andreas Lapps Einschatzung
des Seilbahnprojekts vor. Der Unternehmer legte Wert darauf, dass er
nicht fiir seine Firma spreche, sondern als Vaihinger Biirger, der im Syn-
ergiepark arbeite.
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Demnach dienten Seilbahnen in der Regel der Uberwindung von Ho-
henunterschieden und nicht dem 6ffentlichen Nahverkehr. ,Als Aus-
nahme davon bekannt sind mir Seilbahnkonzepte in Sudamerika, in
dem kolumbianischen Cali und dem bolivianischen La Paz“, fuhrt der
Unternehmer aus. Als Burger, der im Rosental wohne, miisse er feststel-
len, ,dass die viel gepriesene Buirgerbeteiligung” nicht stattgefunden ha-
be.

Als Motiv hinter der Seilbahnstudie vermutet Lapp ,eine Neukunden-
gewinnung der Seilbahnhersteller”, weil in klassischen Anwendungen
im Gebirge wenig Wachstumspotenzial vorhanden sei und neue Absatz-
wege gesucht werden missten. Auch zum Eiermann-Campus als Aus-
gangspunkt der Seilbahntrasse aufdert sich Andreas Lapp kritisch: ,Bis
heute weifd kein Mensch, wie sich der Eiermann-Campus tiberhaupt ent-
wickeln wird.“ Solange nicht klar sei, was auf dem Gebiet realisiert und
welche OPNV-Anbindungen es dort geben werde, sei die Seilbahnstudie
eine nette Idee, die von den wahren Problemen ablenke. Diese seien die
Ertichtigung der Nord-Siid-Strafde, die Anbindung der Seilbahn an ein
Parkhaus an der Autobahn, welche in der Seilbahnstudie fehle, und ein
sordentliches Gesamtkonzept” fiir das Gewerbegebiet und das einstige
Aurelis-Areal am Bahnhof Stuttgart-Vaihingen.“

Zu Beginn seiner Ausfihrungen scheint Andress Lapp eine Seilbahn
als offentliches Verkehrsmittel generell abzulehnen, gegen Ende jedoch
vermisst er die Weiterfihrung von der SSB zu einem Parkhaus an der
Autobahn. Beim Versuch unserer Redaktion, bei der Lapp-Gruppe den
Widerspruch aufzulosen, hief? es, der Unternehmer vermisse bei der
Seilbahnstudie die Zielgruppe. Dazu gehorten fir ihn die Pendler, die
von der Autobahn in den Synergiepark stromten. Die Seilbahnstudie er-
gebe nur dann Sinn, wenn sie die Verlangerung der Strecke bis zu einem
Parkhaus an der A8 beinhalte. Dies deckt sich mit der Auffassung der
Mehrheit im Bezirksbeirat. Diese stimmte einem Antrag von Ulrich Bay-
er (CDU) zu, die Verlangerung in die vertiefende Studie aufzunehmen.
Lediglich die Bezirksbeirate Gerhard Wick und Reinhard Konig (Die
Fraktion), lehnten die 80000 Euro teuere Untersuchung generell ab. Das
Geld konne man sparen, wenn man auf mit Wasserstoff angetriebene
Busse setze.
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Auch die CDU-Gemeinderatsfraktion halt eine Seilbahnstudie ohne
Verlangerungs zur A8 inklusive dortigem Parkhaus fiir unausgegoren.
Deshalb hat sie jungst zwei Antrage an die Verwaltung gestellt. Im Ers-
ten stellt sie fest, dass die Untersuchung der Seilbahntrasse bis zu SSB
und Dekra ,,zu kurz gesprungen” sei. Seit vielen Jahren gebe es enorme
Verkehrsprobleme im Synergiepark. Durch grofie Bauvorhaben von
Daimler oder der Allianz, wiirden kiinftig mehrere Tausend Mitarbeiter
zusatzlich im Gewerbegebiet arbeiten und anfahren. Deshalb beantrage
die Fraktion, dass , der Streckenabschnitt Synergiepark Vaihingen/Moh-
ringen Ost bis zu einem kunftigen PGR-Parkhaus an der A8 in allen
Punkten mit Ausnahme der noch nicht bekannten ganz konkreten Tras-
senfihrung” mit in die vertiefte Planung aufgenommen wird.

In ihrem zweiten Antrag bringt die CDU-Fraktion ein Parkhaus quer
uber die A8 mit rund 4000 Stellplatzen, ahnlich dem Messeparkhaus, ins
Spiel. Damit lief3e sich nicht nur der Verbrauch derzeit anderweitig ge-
nutzter Flachen auf das Minimum reduzieren, sondern auch eine ausrei-
chend grofde Anzahl von Kfz-Stellpldtzen schaffen, damit sich die dort
dann notwendige neue Stadtbahnhaltestelle oder Seilbahnstation be-
triebswirtschaftlich rechne. Dariber hinaus konne das Parkhaus als
Quartiersgarage besonders in den Nachtstunden den Parkdruck im Fa-
sanenhof reduzieren. Und zu guter Letzt konnten mit diesem Parkhaus
der Larmschutz fir das Wohngebiet Fasanenhof verbessert und zusatzli-
che Querungsmaoglichkeiten fur den Fuf3- und Radverkehr uber die A8
geschaffen werden.
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