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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart

1 Auswahl Betriebsform / Seilbahntechnik / Kabinen im OPNV

Endstation Ualli:echhrfsatg:i-én Durchfahrstation Endstation
AN (=N

S

Durchgéngiger oder
unabhéngiger Betrieb

AN

Antrieb fur
mehrere
Teilstrecken

Uiy

nur durchgangiger
Betrieb

Antrieb fir eine
Teilstrecke

© Doppelmayr, 2011

Vorteile (gegeniiber 1S- / 25-Seilbahnen):

® Hoher OPNV-Ausstattungskomfort méglich, breite Tiiren

® Kabinengrol3e bietet Gestaltungsspielraum fur Fahrgaste,
Fahrrader, Rollstihle, Kinderwagen, Gepack (ggf. Glter)

® Kabinenkapazitat ermoglicht groBere Abstdnde bei gleicher
Forderleistung (geringere ,visuelle Belastigung®)

¢ 3-Seil-Technik schaukelt weniger und bleibt windstabiler,
bietet auch angstlichen Fahrgasten sicheres Fahrgefuhl

¢ Stromerzeugung der Kabinen mit Generator am Tragseil
ermoglicht hohen Ausstattungskomfort (Licht, WLAN /
Kommunikation / Sicherheit, Heizung / Kiihlung)

® Hohe Laufruhe und geringe Gerauschentwicklung, auch
beim Uberfahren von Stiitzen oder in Stationen

® Geringe Stutzenanzahl bieten gute Stadtbildintegration

©Seijlbahnen im Stadtverkehr, Leitner

Kuppelbare Umlaufbahn mit 3-Seil-Technik (3S)
Zwei Trag- und ein Zugseil (drei Seile)

KabinengroRe bis 35 Personen (je nach Ausstattung)
hohe Geschwindigkeit moglich (7 - 8 m/s (25 km/h))
hohe Forderleistungen maoglich (bis 6.000 P/h*Richtung)
lange Seilfelder bis 2.500 m moglich
Seitenwindstabilitat bis tiber 100 km/h
Umlaufbetrieb bietet permanentes Kabinenangebot
Kabinengeschwindigkeit wird in Station minimiert
Aus- / Zustieg barrierefrei, auch mit Rollstuhl und
Kinderwagen maglich

Nachteile (gegeniiber 1S- / 2S-Seilbahnen):

® Stationen langer und breiter (aber kiirzer als z.B. fir
Stadtbahn- / S-Bahn-Betrieb)

* Laufruhige und gerduscharme Uberfahrtkonstruktionen
an Stlitzen technisch aufwandiger

® Stltzenanzahl geringer, aber Bauhdhe groRer

® Ausstattungs- und Betriebskomfort einer 3S-Bahn
resultieren in deutlich héheren Investitionskosten fiir
Stationen, Stlitzen, Seile und Kabinen

SSP—oae
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Uberblick Untersuchungskorridore Seilschwebebahn in Stuttgart

7 ® Korridorvorschlag A1 / A2
" Eiermann-Campus — Vaihingen Bahnhof

i .

1 mégliche Seﬂbahntrar.san

r Em dicse Strecken werden
.\- vorrangig untersucht

i L Bl dicse Strecken werden
nachrangig untersucht

" Vaihingen Bahnhof — Synergiepark
(— Parkhaus Nord-Sud-StraRe)

: T aa.rm\: " Korridorvorschlag B
i KorrldorD

SN Botnang L T ® peregrinastraRe — Trinke — Hoffeld —
Asemwald — Birkach — Universitat

T | Hohenheim — Plieningen

'~ .~ ™ Korridorvorschlag C

\ " Pragsattel — S-Bahn-Haltestelle

o s Mittnachtstralle — Mineralbader -
o Hoffe!~ T

KorridorB | Ostendplatz

./ " ® Korridorvorschlag D

e, Psemwald '

“Eiermann- /0

oy \ " Fa. Daimler Torl — Cannstatter Wasen —
S _"U”‘j \ﬂ} Mineralbader — Hauptbahnhof
/ I
sen I'w
1000 1 _,;";-" :j
e o ; 5 |3 = _ Fltﬁ;ﬁ = Stuttgarter Zeitung, 29.04.2019
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Uberblick Bewertungsmethodik Seilschwebebahn-Korridore

Hauptkriterium W Unterkriterien
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Fur die Untersuchungskorridore sind jeweils
getrennt Variantendiskussionen erfolgt

ErschlieRung /

Umsteigemoglichkeit
Umsteigewege

10,0 %
. . . Potential ° Wohngebiete
Zur Bewertung der unterschiedlichen Varianten Arbeitsplatze
wurden Hauptkriterien, Unterkriterien und Schutzgebiete betroffen
deren Gewichtung definiert Umwelt / Stadtebau 7,5% Larmbetroffenheit
) iy . Denkmalschutz

Varianten fur Stationsstandorte und Eigentumsverhaltnisse
Streckenabschnitte bei jedem Korridor Standort 12,5 % Flichennutzung
sequentiell und als Gesamttrasse bewertet Verfligbare Flache

. . . ] Einsehbarkeit
Die Ermittlung der Vorzugsvariante resultiert ) T

. . . ) Umwelt/Stadtebau 20,0 % :
aus der arithmetischen Kombination der Schutzgebiete
gewichteten Hauptkriterien 1T e
Private Grundsticke

. . . (Anzahl)
Fur. die abschlielende Empfehll.J.ng Zum Realisierungsrisiko 20,0 % Str:;tgrundst(jcke
weiteren Vorgehen wurden erganzend e
qgualitative Abwagungen zu Dringlichkeit und . Verkehrliche o E—
Realisierungszeit sowie gesellschaftlichen und < Wirkung e Anzahl Stationen

. . . o .

politischen Rahmenbedingungen einbezogen § N 10,0 % Anzahl Stationen

Variantenlange
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor A Vaihingen — Variantendiskussion
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of Vaihingen:

Bahnhof

- Regionalbahn / S-Bahn / Stadtbahn / Bus

- Ostseite: Gew

VAl Campus (ehem. Eiermann-Areal):

- stadtebauliche Entwicklung, evtl. IBA 2027

- ca. 3.600 EW + Beschaftigte

- Autoarmes Quartier angestrebt

- OV-Anbindung: Bus (ggf. Stadtbahn ab 2030+)

R, B,
\! X V\ e,

Parkhaus Nord-Siid-Strae / Autobahn-Anschluss:

- visiondrer Ansatz Park- / Verkehrskonzept SynergiePark

- hohe Anzahl Stellplatze, primar Nutzung durch Pendler /
Besucher SynergiePark, evtl. P+R-Anlage
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- zentraler OPNV-Knoten zu Stadt und siidl. Umland

- Westseite: Wohn- und Einkaufsbereich Vaihingen
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart

n Korridor A Vaihingen - Vorzugstrasse Abschnltt West (VAI Campus)

I e e T e PR T T

Potenzial Teilstrecke

1 Zusitzliche OV-Fahrten ' ‘

1.500

. g_ I|| S o E : _,."I;I
d=s k2 e |l |I||n|| J__L_ iRy
I|"||||| I:' | i I|||| T_"

VAI Campus bis Bahnhof Vaihingen-West:

- Zwischenstation KrehlstraRe / Freibad Rosental

- Uberfahrung Waldgebiet / Griinflichen mit einer Zwischenstiitze

- Uberfahrung VollméllerstraRe

- ca. 2.550 m (Teil-)Streckenlange

- ca. 8 Min. Fahrzeit, einschl. Zwischenstation

- zzgl. ca. 120 m Schienenverbindung Bahnhof West / Ost (ca. 2 Min.)
g, O B i = ]
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor A Vaihingen — Vorzugstrasse Abschnitt Ost (SynergiePark)
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. | Bahnhof Vaihingen-Ost bis Parkhaus:
-] - 2 Zwischenstationen

- Uberfahrung IndustriestralRe

- Uberfahrung Acker / Griinflichen mit einer Zwischenstiitze
- ca. 2.850 m (Teil-)Streckenlange

- ca. 10 Min. Fahrzeit, einschl. Zwischenstationen

- bis DEKRA/SSB ca. 6 Min.

b
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor A Vaihingen — Innovative Sonderlosung Kombi-Station Bahnhof Vaihingen-West / -Ost
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Trasse Vollmollerstralle

Schienengefiihrte Seilbahntrasse
§ mit beidseitigem FuBweg und Treppen-/
Aufzugsabgangen zur Regional- / S-Bahn

Station Vaihingen-Ost
ggf. im Mobilitats-Hub
oder Aurelis-Areal
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart

Querung Talbereich:

- umweltschonende Querung
von Tal- und Waldgebiet

A

i

Asemwald / Birkach:

Zwischenstationen
- groRerer Einzugsbereich

ARRY

Gebiet Tranke:

- direkte Verbindungen oder mehrere

- mehrere Trassenverlaufe mit Einzug
Gewerbegebiet und / oder Wohnbereiche
- mogliche Standorte flr Betriebsgebaude

Az QJ’}(‘ e '.u ”HH\‘II"]\”L “"“‘”‘“i‘ﬂ (= ! “”

e Ca | 1l X
—— i3 SN L i T
R 7 " s 5

Plieningen-Garbe / Uni Hohenheim:

- Planungsvarianten Anbindung Stadtbahn-Halt Garbe
uber Uni Hohenheim oder weiter von Garbe bis Uni

- Fortfihrungen bis Plieningen oder Flughafen ungeprift

eSO VR
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart

Korrldor B Degerloch bis Plieningen — Vorzugstrasse Peregrinastralle bis Asemwald

S e R
V*:{.‘i‘-" .-.13.'-:' N

; Stadtbahn-l-l Pe_grmastral!e bls Asemwald

| - 2 Zwischenstationen Tranke, Kreisverkehr Hoffeld
- Uberfahrung Acker / Griinflichen / Waldsenke
- Uberfahrung HoffeldstraRRe
- planerisch anspruchsvolle Gestaltung beim Kreisverkehr in

Hoffeld, Wohnanlagen mit groen Kubaturen zur Talseite

- Kombination mit FuBgangerbricke bei Asemwald moglich
- ca. 2.900 m (Teil-)Streckenlange

| - ca. 10 Min. Fahrzeit, einschl. ZW|schenstat|onen

\H.
ﬁ\ J?.‘ . \.\“ Vil &!.
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor B Degerloch bis Plieningen — Vorzugstrasse Asemwald bis Plieningen Garbe (Uni)

.....

Station ‘ N ; Asemwald bis Stadtbahn-H Garbe Potenzial Gesamtstrecke
Asemwald =~ oo (ggf. Verldngerung Uni): Zusitzliche ©OV-Fahrten

J - 2 Zwischenstationen Birkach, Steckfeld
| - Uberfahrung Acker / Griinflichen

- Uberfahrung OsumstraBe Linienbeforderungsfalle
~'{ - ggf. Uberfahrung Uni-Gebaude 9.000

Sl Verldngerung bis Uni
Zusitzliche OV-Fahrten

2.800

B ey
o ie A2

ot

i
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Station
Birkach

. . I “..il 'II“” ": : :. .: ::‘ ; | .i_::' : ; r . : Staﬁﬂn
-Anblno!ung Cusgngs-Haus und. Schule . i) (S E TR U HoherRiein: 3.300

bzw. Bildungseinrichtungen Birkach Steckfeld A inienbefd £l
- Anbindung Wohnanlagen Steckfeld e g s \ S Linienbef6rderungsfalle
- ca. 2.200 m (Teil-)Streckenlange Sz L | ] 5 TR 34 ' L 12.000
- ca. 8 Min. Fahrzeit, einschl. Zw.stationen | =& ool o 2P S\ e

! W S A fhad Sl == ..ﬂ’-/

- evtl. Verlangerung bis Uni Hohenheim N S ) SN — ;;f". A ; Streckendaten

(+ ca. 900 m, + ca. 3 Min.) “ v _;',;.-"'.' 4 ' Streckenlange: 5.500 m (+ 900)
] po.tethleIIe verlangerungen bis Zen"trum P .r‘,’;&" S Fahrtzeit: ca. 18 Min. (+ 3 Min.)

Plieningen oder Flughafen ungeprift R 00 S W D

Station : & . s Y
Plieningen-Garbe B

118027-20.10.2020 - 14 SS P Consult

Beratende Ingenieure GmbH




n Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart

1. Untersuchungskorridore und Seilbahntechnik

2. Korridor A - Vaihingen / SynergiePark

3. Korridor B - Degerloch bis Plieningen

4. Korridor C - Pragsattel bis Ostendplatz

5. Korridor D - Hauptbahnhof bis NeckarPark / Daimler
6. Gesamtbewertung und Empfehlung

Beratende Ingenieure GmbH




Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor C Pragsattel bis Ostendplatz — Variantendiskussion

Mineralbader:
| - stark frequentierter Umstiegspunkt
| zu Stadtbahnachse Cannstatt —
Hauptbahnhof
- Integration in Parkanlage oder
Stadtbahn-Haltestelle

| - Verknlpfungen zur Stadtbahn /
| Bushaltestelle
- Verlangerungsoption
Robert-Bosch-Krankenhaus

- stadtebauliche Integration in

Gebdudeachsen - PR
- Verkntpfungen zur S-Bahn } 5 Ostendplatz:

und Stadtbahn ... | - Altbaubestand mit enger StraRenachse
- Fihrung Gber Griinanlagen / - stadtebaulich anspruchsvoll

ehem. Gleistrassen - Uberfahrung von Villa Berg Park
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor C Pragsattel bis Ostendplatz — Vorzugstrasse

| Prags_attel bls Ostendplatz-
| - 3 Zwischenstationen Nordbahnhof, MittnachtstraRe, Mineralbader

- Uberfahrung Gewerbegebiet / Griinanlagen Rosensteinpark
| - Durchquerung neues Rosensteinquartier
- Uberfahrung Parkbereich Villa Berg
- planerisch anspruchsvolle Gestaltung Station OstendstralRe
- Stationskombination Mineralbader mit Stadtbahnhalt moglich
- deutliche Fahrzeitverkiirzung gegentiber Pragsattel Gber
Hauptbahnhof bis S-Ost
- ca. 3.900 m Streckenlange
- ca. 10 - 12 Min. Fahrzeit, einschl. Zwischenstationen

. Poten2|al Gesamtstrecke
Zusitzliche OV-Fahrten

2.400

Linienbeforderungsfille

18.100
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor D Bereich Hauptbahnhof bis NeckarPark / Daimler — Variantendiskussion

e ™ T N N VO o Nl R

Mineralbader:
- stark frequentierter Umsteigepunkt
zur Stadtbahnachse Bad Cannstatt

Bad Cannstatr

- Anbindung neues Siedlungsgebiet
Quartier Neckarpark

- Erweiterung bestehendes Angebot

Cannstatter Wasen

........

Umgebungsbereich Daimler-Werk:
- Anbindungen Werk und Veranstaltungsorte

(Museum, Stadion, HMS-Halle, Porsche-Arena)
- Erwelterung bestehendes OPNV-Angebot

neuem Tiefbahnhof oder im Bereich
Marstall-Areal / FuRgéngerzone

- Verkniipfung zu Fernbahn naher fur
Station HBF
- Zu S-Bahn, Stadtbahn und Bus naher

1 fur Station Marstall-Areal
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Korridor D Bereich Hauptbahnhof bis NeckarPark / Daimler — Vorzugstrasse

X = % S B,
1 Marstall-Areal bis Mercedes-Museum:
- 3 Zwischenstationen: Porsche-Arena, Quartier Neckarpark, Mineralbader
1 - Alternativ zu Quartier Neckarpark: Station Cannstatter Wasen (etwas
weniger Linienbeforderungsfalle)

'] - Stationskombination Mineralbdder mit Stadtbahnhalt mdglich

.| - Ggf. hier auch Seilbahn-Kombi mit Linie Pragsattel - Ostendplatz

< | - Verstarkung bestehender OPNV-Trassen

- ca. 4.600 m Streckenlange

- ca. 12 - 14 Min. Fahrzeit, einschl. Zwischenstationen

-
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Gesamtbewertung und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Zusatzliche Linienbeforderungs- Streckenlinge
OPNV-Fahrten fille &

Trasse AVaihingen | | |

Gesamtstrecke VAI Campus bis Parkhaus A8 3.500 11.700 5.650m 18 -20 Min.
Teilstrecke VAI Campus bis Bhf. Vaihingen-West 1.500 7.600 2.550 m 8 - 9 Min.
Trasse B Degerloch - Pleningen | |||
g:iggntstrecke Peregrinastr. bis Plieningen 5 800 9.000 S500m 18- 20 Min.
Gesamtstrecke bis Uni Hohenheim 3.300 12.000 6.400m  21-24 Min.
Trasse Cpragsatel-Ostendplats | || |
Gesamtstrecke 2.400 18.100 3.900m 10-12 Min.
Trasse D Hauptoahohot -Daimler | || |
Gesamtstrecke 2.100 12.700 4.600m 12 - 14 Min.
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Gesamtbewertung und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Trasse A: VAI-Campus — Bahnhof Vaihingen — Parkhaus BAB

118027-20.10.2020 - 23

Zentraler, kiinftig aufgewerteter Mobilitatsknoten Bhf. Vaihingen wird mit 2 Teilstrecken an das
stadtebauliche Entwicklungsgebiet VAI-Campus bzw. an das Gewerbegebiet SynergiePark angeschlossen

Trassenverlauf Seilschwebebahn tiber Wald-, Wiesen- und Ackerflachen sowie tGber 6ffentliche StraRen
und Gewerbeflachen — eher geringe Betroffenheiten von Wohngrundstiicken und Nachbarschaften

Teilstrecke West bei kurzem Streckenverlauf mit hohem Potenzial durch Anbindung Gebiet VAI-Campus,
attraktives und leistungsfahiges Verkehrsangebot fir Vision autoarmer Campus

Teilstrecke Ost als verbessertes Mobilitatsangebot fir ostlichen SynergiePark und
Shuttleangebot fiir mogliches P+R-Parkhaus in BAB-Ndahe an der Nord-Siid-StralRe

Visionare Brucken-Sonderlosung tUber Bhf. Vaihingen ermaoglicht kurzwegige Direktzugange zu
Bahnsteigen von S-Bahn und / oder Regionalbahn, ggf. auch ohne durchgangige Seilbahn-Flihrung

Stadtebauliche Entwicklungen im Vai-Campus und am Bahnhof Vaihingen bzw. im Bereich Aurelis-Areal
konnten als Projekt fuir die IBA 2027 angeboten / geprift werden — Ko-Finanzierung?

Teilstrecke VAI-Campus bis Bhf. Vaihingen konnte als Pilotstrecke fiir urbane Seilschwebebahn im OPNV
getrennt geplant bzw. realisiert werden — spaterer Ausbau von Teilstrecke Ost und Anbindung Parkhaus

Planerische Abstimmung sowie verfahrensrechtliche und finanzielle Abgrenzungen mit Investoren
VAI-Campus bzw. Deutsche Bahn AG bzw. Aurelis-Areal erforderlich

g g
CEE'I;’\% i’e..,” ’\}
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Gesamtbewertung und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

= Mit 5 Zwischenstationen attraktives und leistungsfahiges Mobilitatsangebot in den Stadtteilen
Degerloch, Hoffeld, Asemwald, Birkach / Steckfeld und Plieningen

= OPNV-Anbindung nur an Stadtbahn- und Stadtbuslinien, ggf. Konkurrenz zu Planungen einer
erganzenden Stadtbahnlinie U5b (Garbe Gber Mohringen nach S-Zentrum)

= OPNV-Ankniipfungspunkt an Stadtbahnhalt PeregrinastralRe (Talquerlinien) bietet Umsteigemdglichkeit
zum Stadtzentrum Stuttgart, Stadtbahnhalt Plieningen-Garbe (Tangentiallinie) in den Stidraum Stuttgart

= Erhohte Betroffenheiten von Wohnbereichen in Hoffeld und Steckfeld trotz Seilbahnfihrung
weitgehend Uber Stralenachsen

= Umweltschonende, gegentber Stadtbahnbriicke vergleichsweise kostenglinstige Talquerung zwischen
Hoffeld und Asemwald maoglich

= Potenzielle Trassenerweiterungen nach Plieningen bzw. zum Flughafen denkbar X

= Verlangerung bis Uni Hohenheim steigert Attraktivitat und Beforderungspotenzial, erhoht jedoch
Reisezeit und Streckenlange — ggf. betrieblich-technische Teilung der Strecken erforderlich

= Potenzielle Station im Bereich Uni Hohenheim erfordert Standortabstimmungen mit Uni-Belangen
(Erschiitterungen / elektromagnetische Schwingungen) sowie Denkmalschutz
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Gesamtbewertung und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Trasse C: Pragsattel bis Ostendplatz mm

= OPNV-Querverbindung mit kurzer Streckenlinge und 3 Zwischenstationen als attraktives und
leistungsfahiges Mobilitatsangebot mit sehr hohem Potenzial (ca. 18.100 Linienbeférderungsfalle / Tag)

X

= OPNV-Anbindung an Stadtbahnlinien und S-Bahnen an allen Stationen méglich, teilweise mit
Entlastungspotenzial fiir hochfrequentierte Hauptlinien (z.B. Mineralbader)

= Zusatzliches ErschlieBungsangebot fir stadtebauliches Entwicklungsgebiet Rosenstein-Quartier tber
kurzwegige Stationskombination mit S-Bahn-Halt MittnachtstralRe

= Stadtebauliche Integration im Gebiet Rosenstein-Quartier bietet Voraussetzungen flr innovative
planerische Mobilitatslosungen der Zukunft

= LinienfUhrung Uber sowie Seilbahnstlitze in Parkanlagen Villa Berg erfordern besondere Abstimmungen
mit Landschaftsplanung und Denkmalschutz (aber I6sbar)

= Trassenfiihrung in Mittellage der OstendstraRe erfordert gesonderte Uberlegungen zu
Kabinenguerschnitt und Stationsgestaltung bei eingeschranktem Lichtraumprofil (aber |6sbar)

= Verlangerungsmoglichkeit am Pragsattel in Richtung Robert-Bosch-Krankenhaus und Gebiet Burgholzhof
prufenswert — topografische Anforderungen fiir Seilbahn unkritisch
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Gesamtbewertung und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Trasse D: Hauptbahnhof bis NeckarPark / Daimler-Werk mm

118027-20.10.2020 - 26

Direktverbindung Bereich Hauptbahnhof mit Veranstaltungs- / Gewerbegebiet mit 3 Zwischenstationen
bietet attraktive und leistungsfihige OPNV-Ergdnzung (ca. 12.700 Linienbeférderungsfille / Tag)

OPNV-Anbindung an Stadtbahnlinien und S-Bahnen an allen Stationen moglich, teilweise mit
Entlastungspotenzial fiir hochfrequentierte Hauptlinien (z.B. Mineralbader)

Kurzwegige Anbindung an Hauptbahnhof mit Fernbahnen und allen stidtischen OPNV-Angeboten
sowie unmittelbare Nahe zur Fulgangerzone beglinstigen Endhalt im Marstall-Areal

Stadtebauliche Entwicklung im Bereich Marstall-Areal bietet Moglichkeiten fir die innovative
Integration einer Seilbahnstation

Stationen-Kombination mit Seilbahntrasse Pragsattel im Bereich Mineralbader denkbar - erste Ansatze
einer Netzstruktur realisierbar

Anbindung in Bad Cannstatt als ergdnzendes OPNV-Mobilitdtsangebot fiir Pendler zum Daimler-Werk
Untertiirkheim — zudem auch als touristisch attraktives OPNV-Angebot (z.B. fir Mercedes Museum)

Besondere ,,SchutzmaRBnahmen* zur Zugangsbeschriankung bzw. Vermeidung von Uberfiillung bei
Grol3veranstaltungen im Wasenumfeld ratsam

Erganzendes Angebot bietet Entlastung von Hauptlinien, steht aber ggf. in Konkurrenz zu bestehenden
Nebenlinien (z.B. Stadtbahnlinie U19 Neugereut — Bad Cannstatt — Neckarpark (Stadion))

X
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart
Empfehlungen zum weiteren Vorgehen: Vorplanung / Entwurf einer kleinen Pilot-Anlage

V= Station ey i e G
~ Station 7} Freibad Rosental | .; .| - | BhfVaihingen-West |
. — Tt b = I B IJC B PP e
VAl-Campus | | =2
| =1 | 2, ¢/
| - - | T ety W R
= Kenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse flr 4 Trassen i

= Entscheidung Uber eine vertiefte Planung mit Beteiligungsprozess fir Pilot-Trasse b
» Ziele: Fortschreibung der Planungen zur Klarung offener Detailfragen: |
= Stabilisierung der investiven und betrieblichen Kosten einer urbanen 1 ﬁhfﬁmﬁ?ﬁgen:ﬁsg
Seilschwebebahn im OPNV sowie der Planungsverfahren
= Abstimmung mit Zuschussgebern Land / Bund bzgl. Fordermittelverfahren
= Aufstellen bzw. Verfeinerung einer Nutzen-Kosten-Bewertung

» Empfehlung: Projektierung Pilot-Trasse im Bereich Vaihingen von VAI-Campus bis Bahnhof Vaihingen
= Hohes Nutzenpotenzial (7.800 Linienbeforderungsfalle/Tag) durch VAI-Campus

= Kurze Streckenldange mit vergleichsweise geringen Betroffenheiten (-> Beteiligungsprozess!)
= |ntegration stadtebaulicher Entwicklungsprojekte VAl Campus / Regionalbahn Vaih. / Aurelis-Areal
m  Zeitliches Realisierungspotenzial bis zur Er6ffnung VAl Campus bzw. zur IBA 2027 gegeben
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